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Niniejsza instrukcja przedstawia Force-H2-V2 firmy Pylontech. Force-H2-V2 to
wysokonapieciowy system magazynowania energii w akumulatorach litowo-jonowo-
fosforanowych. Przed zainstalowaniem akumulatora nalezy zapoznac sie z niniejszg
instrukcjg i doktadnie przestrzegad instrukcji podczas procesu instalacji. W przypadku
jakichkolwiek niejasnosci nalezy niezwtocznie skontaktowad sie z firmg Pylontech w celu
uzyskania porady i wyjasnien.
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1. Bezpieczenstwo

Urzadzenie Force-H2-V2 jest systemem pradu statego o wysokim napieciu, obstugiwanym

wyfacznie przez wykwalifikowany personel. Przed przystgpieniem do jakichkolwiek prac nalezy

doktadnie przeczyta¢ wszystkie instrukcje dotyczace bezpieczenstwa i przestrzegac ich przez

caty czas pracy z systemem.

Nieprawidiowa obstuga lub praca moze spowodowac:

» obrazenia ciata lub Smier¢ operatora lub osoby trzeciej;

» uszkodzenie sprzetu systemowego i innych przedmiotéw nalezgcych do operatora lub
osoby trzeciej.

Umiejetnosci wykwalifikowanego personelu

Wykwalifikowany personel musi posiada¢ nastepujgce umiejetnosci:

® szkolenie w zakresie instalacji i uruchamiania systemu elektrycznego oraz postepowania w
przypadku zagrozen;

® znajomos¢ niniejszego podrecznika i innych powigzanych dokumentow;

® znajomos¢ lokalnych przepiséw i dyrektyw.



Niebezpieczeristwo

Smiertelne napiecie!

® Akumulatory wytwarzajg WYSOKIE napiecie state, ktore
moze spowodowac smiertelne porazenie pragdem
elektrycznym.

® Okablowanie ciggdw akumulatoréw moze wykonac tylko
wykwalifikowana osoba.

Ostrzezenie

Ryzyko uszkodzenia systemu akumulatorowego lub obrazen
ciata

® Nie wolno wyciggaé ztgczy podczas pracy systemul!
® (Odfaczy¢ napiecie od wszystkich zrédet zasilania i
sprawdzi¢, czy nie ma napiecia.

Ostroznos$¢ | Ryzyko awarii systemu akumulatorowego lub skrécenia
okresu eksploatacji.
Symbol Przed przystgpieniem do eksploatacji systemu
na akumulatorowego nalezy przeczytac instrukcje obstugi i
etykiecie uzytkowania!
Symbol na . . . . .
. Niebezpieczenstwo! Bezpieczenstwo!
etykiecie
Symbol na .. ..
o Ostrzezenie przed porazeniem pradem!
etykiecie
Symbolna | . . , .. .
o Nie umieszcza¢ w poblizu materiatéw tatwopalnych
etykiecie
Symbolna | . . . . N
o Nie nalezy odwraca¢ potaczenia dodatniego i ujemnego.
etykiecie




Symbol na

L Nie umieszcza¢ w poblizu otwartego ptomienia
etykiecie

Symbol na

L. Nie umieszcza¢ w miejscach, gdzie dzieci i zwierzeta mo
etykiecie ) & ¢ &4

sie dotykac.

Symbol na

etykiecie Etykieta recyklingu.

Symbol na | Etykieta dla dyrektywy w sprawie zuzytego sprzetu
etykiecie | elektrycznego i elektronicznego (WEEE) (2012/19/UE)

A Pl HENS

Symbol
ym' © . na Etykieta certyfikatu EMC.
etykiecie
Symbol na Certyfikat bezpieczeristwa wydany przez TUV SUD
etykiecie ¥ P ydany p .

tuv-sud.com/
ps-cert
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Niebezpieczennistwo: Akumulatory dostarczajg energie elektryczng, co w przypadku zwarcia
lub nieprawidtowej instalacji moze prowadzi¢ do poparzen lub zagrozenia
pozarowego.

Niebezpieczenstwo: W zaciskach i przewodach akumulatora wystepujg napiecia
Smiertelne. Dotkniecie przewoddéw i zaciskéw moze spowodowaé powazne
obrazenia ciata lub $mier¢.

Ostrzezenie: NIE WOLNO otwiera¢ ani deformowa¢ moduftu akumulatorowego, w
przeciwnym razie produkt utraci gwarancje

Ostrzezenie: Podczas pracy przy akumulatorze nalezy stosowaé¢ odpowiednie $rodki
ochrony indywidualnej (PPE), takie jak gumowe rekawice, gumowe buty i okulary

ochronne.
Ostrzezenie: Zakres temperatur roboczych systemu Force-H2-V2: 0 °C ~ 50 °C ;

Optymalna temperatura: 18°C~28°C. Przekroczenie zakresu temperatury
roboczej moze spowodowaé, ze system akumulatorowy moze uruchomic

alarm lub zabezpieczenie temperaturowe, co dodatkowo prowadzi do skrécenia
czasu eksploatacji, a takze. Bedzie to miato wptyw rowniez na warunki gwarancji.

Ostrzezenie: W przypadku instalacji akumulatora instalator powinien zapoznac sie z normg
NFPA70 lub podobng lokalng norma dotyczaca instalacji.

OSTRZEZENIE: Nieprawidtowe ustawienia lub konserwacja moga trwale uszkodzi¢ akumulator.
OSTRZEZENIE: Nieprawidtowe parametry falownika bedg prowadzié¢ do dalszych
usterek/uszkodzen akumulatora.

Przypominamy

1) Bardzo wazne i konieczne jest doktadne przeczytanie instrukcji obstugi (w akcesoriach)
przed zainstalowaniem lub uzyciem akumulatora. Nieprzestrzeganie tych zalecen lub
ostrzezen moze by¢ przyczyng porazenia pragdem elektrycznym, powaznych obrazen ciata
lub Smierci, a takze moze spowodowac uszkodzenie akumulatora, co moze uniemozliwi¢
jego dziatanie.

2) Jesli akumulator jest przechowywany przez dtuzszy czas, nalezy go tadowaé co szes$c
miesiecy, a wspotczynnik SOC powinien wynosié nie mniej niz 90%;

3) Po catkowitym roztadowaniu, akumulator nalezy natadowaé w ciggu 12 godzin;

4) Nie nalezy wystawiaé przewodu na zewnatrz;



1.2 Przed podtgczeniem

1) Po rozpakowaniu nalezy najpierw sprawdzi¢ produkt i liste opakowania. Jesli produkt

jest uszkodzony lub brakuje w nim czesci, nalezy skontaktowac sie z lokalnym sprzedawca;

2) Przed instalacjg nalezy odcig¢ zasilanie sieciowe i upewnic sie, ze akumulator jest w

trybie wytgczenia;

3) Okablowanie musi by¢ prawidtowe, nie wolno pomyli¢ przewoddéw dodatniego i

ujemnego oraz nie wolno dopusci¢ do zwarcia z urzadzeniem zewnetrznym;

4) Zabrania sie bezposredniego podtgczania akumulatora i zasilania prgdem zmiennym;

5) System akumulatorowy musi by¢ dobrze uziemiony, a rezystancja musi by¢ mniejsza niz
100mQ;

6) Nalezy upewnic sie, ze parametry elektryczne systemu akumulatorowego sg zgodne z

odpowiednimi urzagdzeniami;

7) Akumulator nalezy trzymac z dala od wody i ognia.

1.3 W uzyciu

1) Jezeli system akumulatorowy musi zostac przeniesiony lub naprawiony, nalezy odcig¢
zasilanie i catkowicie wytgczy¢ akumulator;

2) Zabrania sie tgczenia akumulatora z akumulatorami innego typu.

3) Zabrania sie podtgczania akumulatoréw do wadliwego lub niekompatybilnego falownika;
4) Zabrania sie demontazu akumulatora (usuniety lub uszkodzony element QC);

5) W przypadku pozaru mozna uzywac wytgcznie gasnic proszkowych, zabrania sie
stosowania gasnic ciektych;



2. Wprowadzanie do systemu
2.1 Wprowadzenie do produktu

Force-H2-V2 to wysokonapieciowy system magazynowania energii oparty na akumulatorze
litowo-zelazowo-fosforanowym, ktéry jest jednym z nowych produktéw do magazynowania
energii opracowanych i produkowanych przez firme Pylontech. Mozna go wykorzysta¢ do
zapewnienia niezawodnego zasilania réznego rodzaju urzadzen i systemow. Force-H2-V2
posiada funkcje réwnolegtej pracy wielu ciggdéw, co zapewnia ogromng elastycznos¢ w
projektowaniu i konfiguracji systemu. Force-H2-V2 jest szczegdlnie przydatny w zastosowaniach
wymagajacych duzej mocy wyjSciowej, ograniczonej przestrzeni montazowej, ograniczonej
nosnosci i diugiej zywotnosci.

2.2 Specyfikacja

$8¢ PYLONTECH




2.2.1 Parametry systemu

2.2.1.1 Parametry systemu pojedynczej grupy

Technologia ogniw Li-zelazo (LFP)

Pojemnos¢ systemu akumulatorowego 7.10 10.65 14.20
(kWh)

Napiecie systemu akumulatorowego 192 288 384
Pojemnos¢ systemu akumulatorowego 37 Ah

(AH)

Nazwa kontrolera akumulatoréw FCO500M-40S-V2

Nazwa modutu akumulatorowego FH9637M

llo$¢ modutéw akumulatorowych (szt.) 2 3 4
Pojemnos¢é modutu akumulatorowego 3.552

(kWh)

Napiecie modutu akumulatorowego (Vdc) 96

Pojemnos¢é modutu akumulatorowego 37

(AH)

Gdrna granica napiecia tadowania 216 324 432
systemu akumulatorowego

(vdc)

Prad fadowania systemu 7.4

akumulatorowego

(Ampery, Standard)

Prad fadowania systemu 18.5

akumulatorowego
(Ampery, Normalny)
Prad fadowania systemu 42
akumulatorowego
(ampery, max. @15s)
Roztadowanie systemu akumulatorowego 174 261 348
Nizsze napiecie (Vdc)

Prad roztadowania systemu 7.4
akumulatorowego

(Ampery, Standard)

Prad roztadowania systemu 18.5

akumulatorowego
(Ampery, Normalny)
Prad roztadowania systemu 42
akumulatorowego
(ampery, max. @15s)
Obcigzalno$¢ zwarciowa (Ampery) <4000




Skutecznosé (%)

96

Gtebokosc¢ roztadowania (%)

95

Wymiary (szer.*gt.*wys., mm)

450*296*82 | 450*296*1118 450*296*1414

2
Komunikacja CANBUS/Modbus RTU
Klasa ochrony IP55
Waga (kg) 82 117 152
Okres eksploatac;ji (lata) 15+
Temperatura pracy (°C) 0~50°C
Temperatura przechowywania -20~60°C
Wysokos¢ [m] <2000
Wilgotnos¢ 5~95%

Certyfikat produktu

VDE-AR-E 2510-50, IEC62619, IEC63056, IEC62040-
1, 2014/53/EU(RED)

Swiadectwo przeniesienia

UN38.3

1 ) Wymiary kontrolera
akumulatora (szer.*gt.*wys.)

2 ) Wymiary modutu
akumulatorowego (szer.*d*wys.)
3 ) Podstawa dolna akumulatora

Wymiary (szer.*gt.*wys.)

450%296x190 mm
450%x296%296mm
450%x296%40 mm




2.2.1.2 Parametry systemu wielogrupowego (Max. 6 grup na system)

W przypadku pracy w trybie wielogrupowym, prosze upewnié sie, ze typ akumulatorow w
catym systemie jest taki sam, prosze upewnic sie, ze ilos¢ akumulatoréw w kazdej grupie jest
taka sama.

Typ produktu Force-H2-V2 w wielogrupach
Napiecie systemu

akumulatorowego (Vdc ) * 192/288 /384

Liczba grup systemu 2 3 4 5 6
akumulatorowego (szt.)

Pojemnosc¢ systemu 74 111 148 185 222
akumulatorowego (AH)

Prad roboczy systemu 14.8 22.2 29.6 37 44.4

akumulatorowego
(Ampery, Standard)
Prad roboczy systemu 37 55.5%* 74 92,5 117 %***
akumulatorowego
(Ampery, Normalny)
Prad roboczy systemu 84%** 126** | 168*** | 210%*** 252 x*
akumulatorowego
(ampery, maks. @15s)

P-Combiner 3/6 Prad roboczy 50 100
(ampery, normalny)
P-Combiner 3/6 Prad roboczy 80 160

(ampery, maks. @15s)

*Napiecie systemu akumulatorowego zmienia sie w zaleznosci od ilosci akumulatoréw w serii na
grupe.

**Prad jest oparty na teoretycznym pradzie pracy BMS do rozwazenia. W przypadku
zastosowania P-Combiner 3 jako skrzynki potgczeniowej do potaczenia przewoddw systemu
akumulatorowego wielogrupowego, maksymalny prad pracy ciggtej wynosi 50Amperéw,
maksymalny prad pracy szczytowej wynosi 80Amperdow przez 15sek. dla systemu
akumulatorowego. Nalezy upewnicé sie, ze rzeczywisty prad roboczy nie przekracza mocy
znamionowej skrzynki potgczeniowe;.

***Prad jest oparty na teoretycznym pradzie pracy BMS do rozwazenia. W przypadku
zastosowania P- Combiner 6 jako skrzynki potgczeniowej do potgczenia przewoddw systemu
akumulatorowego wielogrupowego, maksymalny prad pracy ciggtej wynosi 100Amperdéw,
maksymalny prad pracy szczytowej wynosi 160Amperdw przez 15sek. dla systemu
akumulatorowego. Nalezy upewnid sie, ze rzeczywisty prad roboczy nie przekracza mocy
znamionowej skrzynki potgczeniowe;j.



2.2.2 Modut akumulatorowy (FH9637M)

Typ produktu FH9637M
Technologia ogniw Li-ion (LFP)
Pojemnos¢ modutu akumulatorowego (kWh) 3.552
Napiecie modutu akumulatorowego (Vdc) 96
Pojemnos¢ modutu akumulatorowego (Ah) 37
Szeregowa liczba ogniw modutu 30
akumulatorowego (szt.)
Napiecie ogniwa akumulatora (Vdc) 3.2
Pojemnos¢ ogniw akumulatora (AH) 37
Wymiary (szer.*gt.*wys. mm) 450%296%*296
Waga (kg) 35
Zywotnosé pracy 15+ lat
Zywotno$é cyklu pracy 5.000
Temperatura pracy 0~50°C
Temperatura przechowywania -20~60°C
Swiadectwo przeniesienia UN38.3
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2.2.3 -Modut sterujgcy FCO500M-40S-V2 (zasilacz wewnetrzny)

Modut sterujacy (FCO500M-40S-V2) Panel wyswietlacza

System
Status

Battery

System Module
Capacity Status

g

Przycisk LED

Krotkie Wyswietlanie panelu LED przez 20 sekund.
nacisniecie

Gdy dioda LED stanu szybko miga na niebiesko e, nalezy
puscic przycisk, oznacza to, ze predkos¢ transmisji RS485

Dtugie wynosi 115200. Jesli dioda LED stanu szybko miga na
nacisniecie 1 pomaranczowo e, nalezy pusci¢ przycisk, oznacza to, ze
(od 5do predkosc¢ transmisji RS485 wynosi 9600.

10 sekund) Jesli wybrany zostat specjalny protokét (z wyjatkiem

protokotu Pylontech), to po naci$nieciu ,Dtugie
nacisniecie 2", opisana tutaj zmiana szybkosci transmisji
jest nieskuteczna.

Dtugie
naciéniecie 2 Wybor protokotu komunikacyjnego, aby uzyskac
(wiecej niz szczegotowe informacje, skontaktuj sie z zespotem
10sec) serwisowym Pylontech

11



Status
2 kolory, niebieski i pomaranczowy
Patrz [Instrukcje dotyczgce wskaznikéw LED]

Stan modutu akumulatorowego

W normie

Alarm lub zabezpieczenie
Pomarafczowy staty pojedynczego modutu.

Patrz czynnosci zwigzane z
rozwigzywaniem problemow w
sekcji 5.1

Pojemnos¢ systemu
System SOC
Kazda dioda LED wskazuje 25%SOC

Wskaznik systemu SOC.

12



Wskazniki LED Instrukcja

Samokontrola

Btgd samokontroli

Sukces czarnego
startu

Btad czarnego startu

Utrata komunikacji
lub btad BMS

Bezczynnosé

tadowanie

Opfata zmienna

Roztadowanie

Uspienie systemu

Uwaga: Wolne miganie: 2,0s ON/1.0s OFF.
Szybkie miganie: 0,1s ON/0,1s OFF.

Wytaczony

Stan modutu
akumulatorowego
wyltgczony. Zobacz

czynnosci zwigzane z

rozwigzywaniem
problemoéw
w sekcji 5.1

Wytaczony

Wytaczony

Zobacz czynnosci
zZwigzane z
rozwigzaniem
problemu w sekcji
5.1

Zobacz czynnosci
zwigzane z
rozwigzaniem
problemu

w sekcji 5.1

Wytaczony

Stan modutu
akumulatorowego
wyltgczony

Miganie 0,5s ON/0,5s OFF.

Modut sterujacy (FCO500M-40S-V2) Panel kablowy

13




Power Terminal +/-
Start Button _

Przetacznik zasilania ON: gtéwny wytgcznik w pozycji ON, daje mozliwos¢ wtaczenia
systemu akumulatorowego za pomocg przycisku startowego.
OFF: catkowite wytgczenie systemu, brak mocy wyjsciowej.

OSTRZEZENIE: Gdy wytacznik zostanie wytaczony z powodu przepiecia lub zwarcia,

' nalezy odczeka¢ ponad 30 minut, a nastepnie ponownie go wtgczyé, w przeciwnym
razie moze to spowodowacd uszkodzenie wytgcznika.
A\ Start A\ Wiacz: naciskac dtuzej niz 5 s, az brzeczek zadzwoni.
fjr Funkcja uruchamiania: naciska¢ dtuzej niz 5 s, az brzeczek zadzwoni, aby wigczy¢ sterownik.
Kolejnos¢ uruchamiania wielu grup: prosze uruchomié najpierw ostatni cigg (ze struktury

komunikacyjnej, ostatni cigg podrzedny) systemu akumulatorowego, kolejno do pierwszego

ciggu, ktéry ma by¢ uruchomiony jako ostatni. Szczegdty jak w ponizszej tabeli

Struktura komunikacji Kolejnos¢ uruchamiania

Cigg gtowny Ostatnie uruchomienie

Cigg podrzedny 1 5. Uruchomienie

Cigg podrzedny 2 4. Uruchomienie (jesli posiada)
Cigg podrzedny 3 3. Uruchomienie (jesli posiada)
Cigg podrzedny 4 2. Uruchomienie (jesli posiada)
Cigg podrzedny 5 1. Uruchomienie (jesli posiada)

Funkcja czarnego startu: gdy system jest wigczony, a przekaznik jest w pozycji OFF, nacisnij
przycisk przez ponad 10 sekund, a przekaznik wtgczy sie na 10 minut bez komunikacji (w

zaleznosci od warunkow).
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Wielogrupowy Czarny Start: Wystarczy wykonad¢ operacje czarnego startu na ciagu
GtOWNYM, spowoduje to zamkniecie obwodu dla jednego z ciaggdw w systemie na 10min.

Funkcja czarnego startu ciggu podrzednego jest kontrolowana wytgcznie przez cigg gtoéwny.
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Wi-Fi
Producent: Pylon Technologies Co., Ltd.

Adres: Plant 8, No.505 Kunkai Road, JinXi Town, 215324 Kunshan City, Jiangsu Province,
PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA

Importer: XXXX (Znajduje sie w kraju instalacji)

Adres: XXXX (Znajduje sie w kraju instalacji)

Bezprzewodowa maksymalna moc wyjsciowa: 20dBm

Czestotliwosc¢ pracy: 2412-2472MHz

Wzmocnienie anteny: Max 3dBi

System modulacji :

DBPSK/DQPSK/CCK(DSSS)

BPSK/QPSK/16QAM/64QAM(OFDM)

Powtarzanie modulacji : 1Mbps/2Mbps/5.5Mbps/11Mbps(DSSS)

6Mb/s/9 Mb/s/12 Mb/s/18 Mb/s/24 Mb/s/36 Mb/s/48 Mb/s/54 Mb/s(OFDM)
MCS0~MCS7(802.1 1n 20MHz)

Odstep miedzy kanatami:5MHZ

Typ anteny: Antena 2.4G IPEX-SMA

W celu uzyskania informacji o sposobie podtgczenia prosimy o kontakt z serwisem Pylontech
Terminal mocy (+/-)
Podtacz przewody zasilajgce systemu akumulatorowego do falownika.

Podczas pracy wielogrupowej mozna wybra¢ P-Combiner 3/6 jako skrzynke potgczeniowg miedzy
falownikiem, a akumulatorami dla max. 6 ciggédw 100A pracy ciggtej.

Wiecej szczegdtdow dotyczacych P-Combinera mozna uzyskaé u dystrybutora lub w serwisie
Pylontech.
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Terminal komunikacyjny (RS485 / CAN / RS232/Ztgcze0/Ztaczel)

Ztacze komunikacyjne RS485: (port RJ45) wykorzystuje protokét MODBUS 485 do komunikacji
miedzy systemem akumulatorowym a falownikiem.

Ztacze komunikacyjne CAN: (port RJ45) wykorzystuje protokdt CAN do komunikacji miedzy
systemem akumulatorowym a falownikiem.

Ztacze komunikacyjne RS232: (port RJ45) dla producenta lub profesjonalnego inzyniera
do usuwania usterek lub serwisowania. Pin1&2(12Vdc+/-) jest dedykowany dla projektu
Sunny Boy Storage Enable Line.

Terminal Komunikacyjny Ztgcze0/Ztaczel: (port RJ45) dla obstugi wielu grup

wykorzystujac tylko, potgczenie z pierwszego Ztgcza 1 BMS do drugiego Ztgcza 0 BMS,
nastepnie z drugiego Ztgcza 1 BMS do trzeciego Ztgcza 0 BMS (jesli posiada), az do ostatniego
Ztacza 0 BMS. BMS z Port ztgcza 0 PUSTY jest zdefiniowany jako cigg Gtowny, ktdry dalej
komunikuje sie z falownikiem lub nadrzednym sterownikiem.

W przypadku pracy w wielu grupach, nalezy najpierw upewnic sie, ze przewdd
komunikacyjny pomiedzy wieloma BMSami jest prawidtowo podtgczony pomiedzy Ztgczem
1iZtaczem 0, przed uruchomieniem.

Definicja pinu portu RJ45

Num CAN RS232

er )
1 12Vdc IN+* LD
2 GND 12Vdc IN-*
3 X RJ45 Port
4 CANH
5 CANL o
6 RX
7 RS485A

RJ45 Plug
8 --- RS485B GND

* Pin1&2(12Vdc IN+/ 12Vdc IN-) jest dedykowany do projektowania SMA Enable Line.

2.3

Schemat systemu
17
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3. Instalacja
3.1 Narzedzia

Do zainstalowania zestawu akumulatoréw potrzebne sg nastepujace narzedzia:

Obcinak do drutu Modutowe szczypce do Opaski kablowe
zaciskania

S
' ~

 — U

Zestaw wkretakéw Srubokret elektryczny

e~

Klucz nastawny Tulejka multimetr 600VDC

UWAGA

Nalezy uzywaé odpowiednio izolowanych narzedzi, aby unikngé przypadkowego porazenia prgdem
lub zwarcia.

Jezeli izolowane narzedzia nie sg dostepne, nalezy zakry¢ tasma elektryczng wszystkie odstoniete
powierzchnie metalowe dostepnych izolowanych zamiennikéw, z wyjatkiem ich kofncéwek.

3.2 Sprzet ochronny

Zaleca sie stosowanie nastepujgcych srodkow bezpieczenstwa podczas pracy z akumulatorem

Rekawice izolowane Gogle ochronne Buty ochronne
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3.3 Sprawdzanie srodowisk pracy systemu

3.3.1 Czyszczenie

Przed instalacjg i wtgczeniem systemu nalezy usungé kurz i pozostatosci zelaza, aby
zachowac czyste srodowisko.

System nie moze by¢ instalowany na terenach pustynnych bez obudowy chroniacej przed
piaskiem.

Niebezpieczenstwo: Modut akumulatorowy ma caty czas aktywne zasilanie pragdem
statym na zaciskach), nalezy zachowac ostroznos$¢ podczas obchodzenia sie z
modutami.

3.3.2 Wentylacja

Zakres temperatur pracy systemu Force-H2-V2: 0°C~50°C; Optymalna temperatura:
18°C~28°C.

Nie ma obowigzkowych wymagan dotyczgcych wentylacji dla modutu akumulatorowego,
ale prosze unika¢ instalacji w zamknietym obszarze. W procesie napowietrzania nalezy
unika¢ wysokiego zasolenia, wilgotnosci lub temperatury.

OSTRZEZENIE: System Force-H2-V2 posiada stopien ochrony IP55. Nalezy jednak unikaé
mrozu i bezpos$redniego swiatta stonecznego. Przekroczenie zakresu temperatury roboczej
spowoduje, ze system akumulatorowy uruchomi alarm lub zabezpieczenie przed zbyt niska
temperaturg, co w konsekwencji doprowadzi do skrécenia zywotnosci cyklu. W zaleznosci
od srodowiska, system chtodzenia lub system grzewczy powinien by¢ zainstalowany, jesli
jest to konieczne.

A

3.3.3 System gasniczy

W celu zapewnienia bezpieczeristwa nalezy wyposazy¢ go w system gasniczy.

Aby system przeciwpozarowy byt w normalnym stanie, nalezy go regularnie sprawdzaé.
Nalezy zapozna¢ sie z wymaganiami dotyczgcymi uzytkowania i konserwacji oraz
przestrzegac lokalnych wytycznych dotyczgcych sprzetu przeciwpozarowego.

3.3.4 System uziemienia

Przed przystgpieniem do instalacji akumulatora nalezy upewnic sie, ze punkt uziemienia
piwnicy jest stabilny i niezawodny. Jezeli system akumulatorowy jest zainstalowany w
niezaleznej kabinie sprzetowej (np. kontenerze), nalezy upewnic sie, ze uziemienie kabiny
jest stabilne i niezawodne.

Rezystancja systemu uziemienia musi wynosi¢ <100m£Q

3.3.5 Odlegtos¢

Minimalna odlegtos¢ od Zzrdédta ciepta wynosi ponad 2 metry.

Minimalny odstep od modutu akumulatorowego(stojaka) wynosi ponad 0,3 metra.

3.4 3.4 Postepowanie i umieszczenie

Ostrzezenie: Zaciski zasilajgce utozone w stos akumulatory sg pod wysokim napiecie pradu
statego. Musi by¢ zainstalowany w miejscu o ograniczonym dostepie;

Ostrzezenie: Force-H2 to system pradu statego o wysokim napieciu, obstugiwany wytgcznie przez
wykwalifikowany i autoryzowany personel.

3.4.1 Postepowanie z modutem akumulatorowym i jego umieszczenie
Pojedynczy modut akumulatorowy wazy 36 kg. Jesli nie ma narzedzi do obstugi, musi by¢
wiecej niz dwéch ludzi do obstugi.
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3.4.2 Postepowanie z podstawg i jej umieszczenie

Podstawa jest lekka, poradzi sobie z nig jedna osoba.

3.43 Wybor miejsc instalacji

A.  Zakres temperatur pracy systemu Force-H2-V2: 0 °C ~ 50 °C ; Optymalna

temperatura: 18°C~28°C. Nie nalezy umieszcza¢ systemu akumulatorowego w miejscu

narazonym na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych. Zaleca sie zbudowanie
urzadzen chronigcych przed stoicem. W zimnych rejonach wymagane jest zastosowanie
systemu ogrzewania.

B. Systemu Force-H2-V2 nie wolno zanurza¢ w wodzie. Nie mozna umieszcza¢ podstawy
akumulatora w deszczu lub innych Zrédtach wody. Zalecana, wysokos¢ podstawy powinna
wynosi¢ >300mm nad podtozem.

C. Nosnos$¢ podstawy powinna wytrzymaé ciezar catego systemu akumulatorowego
(130~300kg).

D. System Force-H2-V2 nalezy zainstalowac¢ na statym podtozu.

== Gro'unc_l_-:_._:_-. =

3.4.4 Lista pakowa
FCO500M-40S-V2 Kontroler akumulatora
Poz. Opis Zestaw
1 FCO500M-40S-V2 Kontroler akumulatora 1
2 Podstawa Force-H2 (450*296*40, mm) 1
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3 Pianka EPE 2
4 Zewnetrzny przewdd komunikacyjny 3M w kolorze czarnym (RJ45 - M19) 2
5 Czerwony zewnetrzny przewdd zasilajgcy 3M DC+ (8AWG) 1
6 Zewnetrzny kabel zasilajgcy 3M DC- w kolorze czarnym (8AWG) 1
7 Przewdd uziemiajacy 1M w kolorze z6tto-zielonym (10AWG) 1
8 Sruby M4 do mocowania wspornikéw 14
9 Sruby M8 do mocowania podstawy 4
10 Instrukcja obstugi produktu 1
11 Karta gwarancyjna 1
12 Wspornik 660 mm 2
Dla instalacji do 2 modutéw akumulatorowych
13 Wspornik 622 mm 2
W potgczeniu ze wspornikiem 660 mm do instalacji 4 modutéw; patrz
ponizsze zdjecie instalacji;
14 Wewnetrzny przewdd komunikacyjny 1,5M w kolorze czarnym (RJ45) 1
Modut akumulatorowy FH9637M
1 Modut akumulatorowy FH9637M 1
2 Pianka EPE 2

Do instalacji Force-H2-V2 nie s3 potrzebne zadne dodatkowe zestawy.

3.4.5

Podstawe nalezy przymocowaé do podfoza za pomocg 4 srub fundamentowych M8x80.

Montaz i instalacja podstawy

Bitmapa otwordw podstawy stojaka na akumulatory (jednostka: mm)

B 450,003 .
- 41200 -
[ ) 4
% & & \
4] Or—
10.00 | _i‘
=
— N
L] ® o a
@ . d @ y
: : J Y
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3.46 Uktadanie w stos modutu akumulatorowego i modutu sterujacego (BMS)

Chwytac powyzej czerwonych krawedzi obu stron modutéw akumulatorowych i modutu
sterujgcego (BMS).
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OSTRZEZENIE: Jesli rece znajda sie pod tg zaznaczong na czerwono czeécig, moga doznaé
obrazen.

Niebezpieczenstwo gdy akumulator jest potgczony z podstawg, w wewnetrznym
gniezdzie nadal wystepuje wysokie napiecie pradu statego z szeregowo potgczonych
modutéw akumulatorowych (modutu akumulatorowego nie mozna wytgczyc).

3.4.7 Montaz metalowego wspornika systemu

W opakowaniu modutu sterujgcego znajdujg sie 2 sztuki krotkiego i
2 sztuki dtugiego wspornika metalowego.

Zamocuj te metalowe wsporniki w obu tylnych rogach bocznych.
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:!2 PYLONTECH

3.4.8 Blokada sruby mocujacej modut sterujacy z lewej i prawej strony

3.5 Podtaczenie

przewodoéow Uwaga:

Niebezpieczenstwo: System akumulatorowy jest systemem pradu statego o wysokim napieciu.
Nalezy upewnic sie, ze uziemienie jest state i niezawodne.

Niebezpieczenstwo: Wszystkie wtyczki i gniazda przewoddw zasilajgcych nie moga by¢
potgczone odwrotnie. W przeciwnym razie moze to spowodowac obrazenia ciata.
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Niebezpieczenistwo: Brak zwarcia lub zastrzezone potgczenie dodatniego i ujemnego portu
systemu akumulatorowego.

OSTRZEZENIE: Nieprawidtowe podtaczenie przewodéw komunikacyjnych spowoduje awarie
systemu akumulatorowego.

3.5.1 Uziemienie

Moduty Force-H2-V2 posiadajg 3 punkty uziemienia

\,

v 0

Przewodd uziemiajgcy musi mie¢ 210AWG. Przewdd powinien by¢ miedziany o zé6ttozielonym
kolorze.

27



3.5.2 Przewody

Uwaga: W przewodzie zasilajgcym zastosowano wodoodporne ztgcza.
Do roztgczenia potrzebne jest specjalne narzedzie. Nie nalezy wyciggac bezposrednio

Uwaga: Przewdd komunikacyjny wykorzystuje ztgcze RJ45 i wodoszczelng ostone (M19- RJ45)
dopasowang do portu potgczeniowego sterownika.

3000+£5mm
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Power Terminal +/-
Start Button

RE -

Link1 Link0
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3.5.3 Schemat potaczen akumulatora wielogrupowego

Schemat potgczen systemu z 3 ciggami

BAT 1+ BAT 2+ BAT 3+ DC OUT +

To Inverter Communation Port BA 1_T BAT 1_T i 11 ? DC|OUT -

To Inverter DC Input

*Sugeruje sie stosowanie P-Combinera 3 dla maksymalnie 3 ciggdw, max. 50 amperdw pracy ciagte;].

Upewnij sie, ze D+ i D- sg prawidtowo podtgczone do skrzynki potgczeniowej.
Schemat pofaczen systemu z 6 ciggami

To Inverter DC Input

To Inverter Communation Port | I

BAT 6+ DC OUT +
g 1+ ® [ (3 @ ‘

DC OUT -

.BAT 6+

*Sugeruje sie stosowanie P-Combinera 6 dla maksymalnie 6 ciggdw, max. 100 amperdéw pracy ciggtej.
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Upewnij sie, ze D+ i D- sg prawidtowo podtgczone do skrzynki potgczeniowej.
Schemat podtgczenia przewodu komunikacyjnego gtowny/podrzedny

CAN/485 communation to inverter

Master Slave 1 Slave 2

CAN/485 communation to inverter

Slave 2

Komunikacja dla potaczenia ciggéow gtéwny/podrzedny powinna wykorzystywac przewod 8
pinowy pin-pin RJ45, t3czacy z pierwszego Ztgcza BMS 1 do drugiego Ztgcza BMS 0, nastepnie z
drugiego Ztgcza BMS 1 do trzeciego Ztgcza BMS 0(jesli posiada), az do ostatniego Ztgcza BMS 0.
BMS z Portem ztgcza 0 PUSTY jest zdefiniowany jako cigg Gtéwny, ktéry dalej komunikuje sie z
falownikiem lub nadrzednym sterownikiem.

Port CAN/RS485 ciggdw podrzednych jest w tym przypadku nieefektywny.
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3.5.3 Wiaczenie systemu

3.5.3.1 Wiaczenie systemu pojedynczej grupy

3)
4)

Ostrzezenie: Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody zasilajgce i komunikacyjne. Przed
podtgczeniem nalezy upewnié sie, ze napiecie falownika/uktadu sterowania jest na tym
samym poziomie co napiecie akumulatora. Sprawdz, czy wszystkie przefaczniki zasilania sg
wyfaczone.

Kroki wtaczania systemu:

1) Sprawdz, czy wszystkie przewody sg prawidtowo podtgczone. Sprawdz, czy uziemienie jest
podtaczone.

2) Jesli to konieczne, wtacz przetacznik po stronie akumulatora falownika lub pomiedzy
falownikiem a akumulatorem. Jesli to mozliwe, wtacz zrddto zasilania AC lub PV, aby obudzi¢
falownik.

Otworz pokrywe ochronng przetgcznika zasilania. Wtacz przetgcznik zasilania.

Naciskaj przycisk startu przez co najmniej 5 sekund lub do momentu, gdy zadzwoni
brzeczyk. Samodzielne sprawdzanie stanu akumulatora trwa 10-30 sekund.

Jesli falownik jest wtaczony przez zrédto AC lub PV, wiekszos¢ falownikow moze
automatycznie nawigzaé¢ komunikacje z BMS, w tym przypadku BMS zamknie przekaznik i
system bedzie gotowy do pracy.

Jesli do wtaczenia falownika potrzebne jest zasilanie z akumulatora, nalezy sprawdzié, czy dioda
LED akumulatora jest wtgczona:

W tym przypadku nalezy nacisngé przycisk Start na co najmniej 10 sekund, az do momentu,
gdy Status zaswieci sie na niebiesko i zacznie szybko migaé, wtedy bateria zacznie
obstugiwaé falownik, a po wtaczeniu falownika i nawigzaniu komunikacji BMS jest gotowy
do pracy.

Jesli akumulator zostat skonfigurowany do innego protokotu komunikacyjnego (postepuj
zgodnie ze wskazéwkami LED Dtugie nacisniecie 2), upewnij sie, ze wybrano wiasciwy
protokot i zrestartuj BMS, aby umozliwié¢ komunikacje z falownikiem.

OSTRZEZENIE: Gdy wytacznik zostanie wytaczony z powodu przepiecia lub zwarcia, nalezy
odczeka¢ 10 minut i ponownie go wigczyé, w przeciwnym razie moze to spowodowac
uszkodzenie wytacznika.

System ’,: PYL
Status '
' Battery
System Module
Status

Capacity




Ostrzezenie: Jesli podczas autodiagnostyki wystgpi btad, nalezy usungé usterke, a nastepnie
rozpoczac nastepny etap.
Jesli lampka "STATUS" swieci sie od poczatku na pomaranczowo, oznacza to, ze
wystgpita jakas awaria w ciggu akumulatoréw, przekazniki mocy w systemie BMS
zostang otwarte, nalezy najpierw usungé usterke.

Uwaga: Lampka LED zgasnie po 20 sekundach bez wykonywania zadnej operacji.

OSTRZEZENIE: Przy pierwszym wtaczeniu zasilania system bedzie wymagat petnego
natadowania akumulatora w celu kalibracji SOC.

Ostrzezenie zaleca sie petne natadowanie catego Systemu Magazynowania Energii Baterii
(BESS) po zainstalowaniu lub po dtugim okresie przechowywania bez tadowania.
W zaleznosci od poziomu natadowania akumulatora, podczas pracy ciggtej bedzie
regularnie (3 miesigce) zgtaszane zadanie petnego natadowania, ktdre bedzie
obstugiwane automatycznie przez komunikacje pomiedzy BESS a urzadzeniem
zewnetrznym.
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3.5.3.2 Wiaczenie systemu wielogrupowego

Ostrzezenie: Nalezy sprawdzi¢ wszystkie przewody zasilajagce i komunikacyjne. Przed
podtgczeniem nalezy upewni¢ sie, ze napiecie falownika/uktadu sterowania jest na tym
samym poziomie co napiecie akumulatora. Sprawdz, czy wszystkie przetaczniki zasilania sg
wytgczone.

Kroki wiaczania systemu wiacza:

1)  Sprawdz, czy wszystkie przewody sa prawidtowo podtaczone. W szczegdlnosci Ztacze 1 /
Ztacze 0 pomiedzy ciggami gtéwnym i podrzednym. Sprawdz, czy uziemienie jest podfaczone.

2) Jedli to konieczne, wigcz przetacznik po stronie akumulatora falownika lub pomiedzy
falownikiem a akumulatorem. Jesli to mozliwe, wtgcz zrdodto zasilania AC lub PV, aby
obudzi¢ falownik.

3) Otwoérz pokrywe ochronng przetacznika zasilania. | wiacz przetacznik zasilania wszystkich
ciggow.

4) Od ostatniego ciggu naciénij przycisk start przez co najmniej 5 sekund lub do

momentu, gdy rozlegnie sie brzeczyk informujgcy o uruchomieniu. Nastepnie dalej wtaczaj

kazdy cigg po kolei zgodnie z ponizszg tabelg, przerwa w rozruchu pomiedzy
poszczegdlnymi ciggami powinna by¢ krotsza niz 30 sek:

Struktura komunikacji Kolejnos¢ uruchamiania

Cigg gtéwny Ostatnie uruchomienie

Cigg podrzedny 1 5. Uruchomienie

Cigg podrzedny 2 4. Uruchomienie (jesli posiada)
Cigg podrzedny 3 3. Uruchomienie (jesli posiada)
Cigg podrzedny 4 2. Uruchomienie (jesli posiada)
Cigg podrzedny 5 1. Uruchomienie (jesli posiada)

5) System akumulatorowy potrzebuje 30sec na samo sprawdzenie, po uruchomieniu wszystkich
ciggow.
Jesli falownik jest wiaczony przez zrdodto AC lub PV, wiekszo$é falownikéw moze

automatycznie nawigza¢ komunikacje z BMS, w tym przypadku BMS zamknie przekaznik i
system bedzie gotowy do pracy.

Jesli do wtaczenia falownika potrzebne jest zasilanie z akumulatora, nalezy sprawdzié, czy dioda
LED akumulatora jest wtgczona:

Status: Pomaranczowy, staty | SOC: niebieski, staty

W tym przypadku nalezy nacisngé¢ przycisk Start na co najmniej 10 sekund, az do momentu,
gdy Status zaswieci sie na niebiesko i zacznie szybko migaé¢, wtedy akumulator zacznie
obstugiwa¢ falownik, a po wtaczeniu falownika i nawigzaniu komunikacji BMS jest gotowy
do pracy.
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3.54 Wyliaczenie systemu

W przypadku awarii lub przed rozpoczeciem prac serwisowych nalezy wytgczy¢ system
magazynowania akumulatoréw:

(1) Wytacz falownik lub zasilanie po stronie prgdu statego.
(2) Wytacz przetacznik miedzy systemem PCS a systemem akumulatoréw.

(3) Woytacz ,,Przetacznik Zasilania" wszystkich BMSOw.
OSTRZEZENIE: Przed wymiang modutu akumulatorowego na potrzeby serwisu nalezy
natadowacd/roztadowac istniejgcy modut akumulatorowy napieciem zblizonym do napiecia
modutu wymienianego. W przeciwnym razie system bedzie potrzebowat duzo czasu na
przeprowadzenie bilansu dla wymienionego modutu akumulatorowego.
OSTRZEZENIE: Je$li restart jest wymagany w celu rozwigzania probleméw, upewnij sie, ze
zrestartowano caty system (kazdy BMS w systemie). Nie nalezy uruchamiaé tylko czesci
BMS w systemie, co spowoduje powstanie kolejnych btedow.

UWAGA

Po instalacji NIE zapomnij zarejestrowa¢ sie w Internecie, aby uzyskac petng gwarancje:
www.pylontech.com.cn/service/support
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4. Debugowanie systemu

Debugowanie systemu j

magazynowania energii).

est przeznaczone dla systemu BESS (Akumulatorowy system
System BESS nie moie sam wykona¢ debugowania. Musi on

wspotpracowac ze skonfigurowanym falownikiem, zasilaczem UPS, systemem PCS i EMS.

Kroki debugowania

Tresé

Przygotowanie
debugowania.

Wiacz system BESS, patrz rozdziat 3. Przed wigczeniem catego systemu
BESS witaczanie obcigzenia jest niedozwolone!

Uwaga: Poza BESS, jesli inne urzagdzenia majg swoj wiasny

system wtgczania, nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi.

Wspdtpraca z
falownikiem

1) Sprawdz potgczenie przewodu komunikacyjnego i upewnij sie, ze
kolejnos¢ przewoddw po stronie akumulatora i falownika jest zgodna.
Sugeruje sie, ze wszystkie niezdefiniowane piny sg puste.

2) Sprawdz szybkos¢ transmisji falownika. Domyslnie akumulator
CAN ma predkos¢ 500 kb/s, a MODBUS 485 - 9600 kb/s. W razie
potrzeby zmien szybkos¢ transmisji w standardzie RS485.

3) Sprawdz rezystancje zaciskéw CAN 120 (), 485 120 Q)

4) W razie potrzeby sprawdz, czy ustawienia na falowniku lub
skrzynce sterowniczej majg wtasciwe parametry i czy akumulator jest
odpowiedniej marki. Sprawdz, czy informacje o BESS wyswietlane na
falowniku sg poprawne.
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5. Obstuga techniczna

5.1 Rozwigzywanie problemoéw:

Niebezpieczennstwo: Force-H2-V2 to system pradu statego o wysokim napieciu, obstugiwany
wyltacznie przez wykwalifikowany i autoryzowany personel.

Niebezpieczennstwo: Przed sprawdzeniem awarii nalezy sprawdzi¢ wszystkie potaczenia
przewoddéw, a system BESS moze sie wigczy¢ normalnie lub nie.

Najpierw sprawdz srodowisko

Nr Problem Mozliwa przyczyna Rozwiazanie
Aby witgczy¢, przycisnij co
Zbyt krétkie nacisniecie przycisku start.| najmniej 5 sekund. Aby
uruchomic czarny start,
przycisnij co najmniej 10
sekund.
Brak mocy wyjsciowej, Brak baterii guzikowej w kontrolerze
1 brak zapalonej diody. lub jej uszkodzenie. Wymierh modut kontrolera.
Awaria zasilania w sterowniku
Napiecie akumulatora jest zbyt niskie. | Upewnij sie, ze co najmniej 2
moduty akumulatorowe.
Podstawa nie jest
Ztacze podstawy jest uszkodzone podtgczona lub wymien
podstawe
Bfad samokontroli. Przed nacisnieciem przycisku
Po stronie pradu statego wystepuje start upewnij sie, ze nie ma
Po wiaczeniu dioda napiecie, ale réznica napiecia w napiecia statego lub ustaw
LED stanu powoli stosunku do uktadu akumulatoréw prawidtowe napiecie state.

2 miga na jest wieksza niz 20 V. Nastepnie postepuj zgodnie z
pomaranczowo. procedurg wigczania.
Pozostate sg Uzyj narzedzia do
wyltgczone. Wewnetrzna awaria systemu BMS. debugowania, aby

przeprowadzi¢ dalszg analize
lub zmieni¢ modut kontrolera.
Przedziat czasu po ostatnim Odczekaj wiecej niz 5 minut
czarnym starcie jest zbyt kroétki. i sprébuj ponownego czarnego
Dioda LED stanu startu.

3 szybko miga na System akumulatora znajduje sie w Upewnij sie, ze nie ma innych
pomaranczowo, stanie btedu, np. temperatury, czynnikéw ochronnych. Mozna
pozostate diody sg zabezpieczenia pragdowego lub innego | tez uzy¢ narzedzia
wyltgczone. btedu, dlatego nie reaguje na czarny debugowania do dalszej

start. analizy.
Catkowicie odtacz system
akumulatorowy od dowolnego

4 Brzeczek dzwoni dalej Przyczepnosc lub uszkodzenie zrédta pradu statego, a

przekaznika. nastepnie uruchom go
ponownie. Jesli problem
pozostanie,
nastepnie wymien kontroler.
5 Dioda LED stanu Swieci sie | Utracono komunikacje z Sprawdz,
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na pomaranczowo.
Dioda LED modutu
akumulatorowego
Swieci sie na niebiesko.

falownikiem

czy PIN i okablowanie
Przewodu komunikacyjnego
sg prawidtowe.

Zabezpieczenie nadpragdowe.

Sprawdz strone DC. |
poczekaj, az BMS zwolni
ochrone.

Awaria kontrolera.

Uzyj narzedzia debugowania
do dalszej analizy lub zmien
modut kontrolera. Lub uzyj
narzedzie do debugowania.

6 Dioda LED stanu swieci
na pomaranczowo.
Istnieje modut
akumulatorowy dioda
LED Swieci na
pomaranczowo

Zabezpieczenie przed
nadmierng/niedostateczng
temperatura.

Sprawdz temperature
otoczenia. | czekaj
Na zwolnienie BMS.

Zabezpieczenie przed nadmiernym
napieciem.

Sprawdz napiecie tadowania
DC lub poczekaj na
zwolnienie BMS.

Zabezpieczenie pod napieciem.

Uzyj funkcji czarnego startu,
a nastepnie nataduj system.

Awaria modutu baterii BMS

Uzyj narzedzia do
debugowania, aby
przeprowadzi¢ dalszg analize
lub zmien modut
akumulatorowy

7 Wszystkie diody LED
Swiecg na niebiesko, ale
nie ma wyjscia.

Bezpiecznik topikowy

Zmien modut kontrolera

8 Inne awarie

Uszkodzenie ogniwa lub ptytki
elektrycznej. Albo awaria wymaga
narzedzia do debugowania w celu
dalszego debugowania.

Nie mozna znalez¢ punktu
awarii lub nie mozna tego
sprawdzi¢. Prosimy o
kontakt z dystrybutorem lub
firma Pylontech.

W przypadku wykrycia usterki po wykonaniu czynnosci zwigzanych z usuwaniem usterek, przed
wymiang nalezy najpierw wytgczy¢ cigg akumulatorow, aby unikngé¢ dalszego nadmiernego
roztadowania systemu z powodu samo zuzycia.
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5.2 Wymiana gtéwnego elementu

Niebezpieczennstwo: Force-H2-V2 to system pradu statego o wysokim napieciu, obstugiwany
wyltacznie przez wykwalifikowany i autoryzowany personel.
Niebezpieczennstwo: Przed przystgpieniem do wymiany gtéwnego
elementu nalezy odtaczy¢ zasilanie ciggu akumulatora
konserwacyjnego. Nalezy potwierdzi¢, ze zaciski D+ i D-
nie s zasilane. Informacje o postepie wytgczania podano
w rozdziale 3.6.5.

5.2.1 Wymiana modutu akumulatorowego

5.2.1.1 Nataduj istniejgcy modut do petna (SOC 100%). Upewnij sie, ze
nowy modut akumulatorowy jest w 100% sprawny.

5.2.1.2 Wytacz zasilanie catego ciggu akumulatora. Nalezy upewnic sie,
ze zaciski D+ i D- nie sg zasilane. Informacje o postepie wytgczania
podano w rozdziale 3.5.4.

5.2.1.3 Zdemontuj przewdd zasilajgcy D+ i D-, przewdd komunikacyjny
i przewdd uziemiajacy.

5.2.1.4 Zdemontuj Srube mocujgcg modut sterujgcy z lewej i prawej strony. Zdemontuj
metalowe wsporniki mocujgce.

5.2.1.5 Przenie$ modut sterujacy i kazdy modut akumulatorowy po kolei.

Niebezpieczenstwo gdy akumulator jest potgczony z

podstawg, wewnetrzne gniazdo nadal ma prad staty =
o wysokim napieciu z szeregowo podtgczonego
modutu akumulatorowego

(modutu akumulatorowego nie mozna wytgczyc).

Chwyta¢ powyzej zaznaczonych na czerwono
A krawedzi obu stron tych modutéw akumulatorowych % =
i modutu sterujgcego (BMS).

OSTRZEZENIE: Jesli rece znajdg sie pod tg zaznaczong na czerwono strong, mogg doznac obrazen.
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Ostrzezenie: Pojedynczy modut akumulatorowy wazy 35 kg. Jezeli nie ma narzedzi do
obstugi, to muszg go przenosic¢ zajmowaé wiecej niz 2 osoby.

5.2.1.6 Utéz nowy modut akumulatorowy w stosie. Nastepnie nalezy ponownie utozyé w
stosie moduty akumulatorowe i modut sterujacy.

5.2.1.7 Zamontuj z powrotem $ruby mocujgce modut sterujgcy po lewej i prawej stronie.
Zamontuj z powrotem metalowe wsporniki mocujace.

5.2.1.8 Zainstaluj z powrotem przewdd uziemiajacy, przewdd komunikacyjny oraz D+ oraz D-
przewdd zasilajacy.

5.2.1.9 Wiacz ten cigg akumulatora. Patrz rozdziat 3.5.4.
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5.2.2 Wymiana modutu sterujacego (BMS)

5.2.2.1 Whytacz zasilanie catego ciggu akumulatoréw. Nalezy potwierdzic, ze zaciski D+ i D- nie sg
zasilane. Informacje o postepie wytgczania podano w rozdziale 3.5.4.

5.2.2.2 Zdemontuj przewdd zasilajacy D+ i D-, przewdd komunikacyjny i przewdd uziemiajacy.
5.2.2.3 Zdemontuj Srube mocujgcg modut sterujgcy z lewej i prawej strony. Zdemontuj
metalowe wsporniki mocujgce.

5.2.2.4 Wyjmij modut sterujacy.

Niebezpieczenstwo gdy akumulator jest potgczony z podstawg, w wewnetrznym
gniezdzie nadal wystepuje wysokie napiecie pragdu statego z szeregowo potgczonych
modutéw akumulatorowych (modutu akumulatorowego nie mozna wytaczyé).

5.2.2.5 Utéz nowy modut sterujacy w stosie.

5.2.2.6 Zamontuj z powrotem $Sruby mocujgce modut sterujgcy po lewej i prawej stronie.
Zamontuj z powrotem metalowe wsporniki mocujace.

5.2.2.7 Zainstaluj z powrotem przewdd uziemiajgcy, przewéd komunikacyjny oraz D+ oraz D-
przewadd zasilajgcy.

5.2.2.8 Wtacz ten cigg akumulatora. Patrz rozdziat 3.5.4.

5.3 Konserwacja akumulatoréw
Niebezpieczenstwo: Konserwacja akumulatoréw moze by¢ wykonywana wytgcznie przez
wykwalifikowany i autoryzowany personel.

Niebezpieczenstwo: Niektdre elementy przed rozpoczeciem konserwacji nalezy najpierw
wyftaczyc.

5.3.1 Kontrola napiecia:

[Konserwacja okresowa] SprawdZ napiecie systemu akumulatorowego za pomocg systemu
monitorujgcego. Sprawdz, czy w systemie nie wystepuje nieprawidtowe napiecie. Na przyktad:
Napiecie pojedynczego ogniwa jest nieprawidtowo wysokie lub niskie.
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5.3.2 Kontrola SOC:
[Konserwacja okresowa] Sprawdz wspoétczynnik SOC systemu akumulatorowego za pomocg
systemu monitorujgcego. Sprawdz, czy w ciggu akumulatora nie ma nieprawidtowego SOC.

5.3.3 Kontrola przewodow:
[Konserwacja okresowa] Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie przewody uktadu akumulatora.
Sprawdz, czy przewody nie sg uszkodzone, starzejq sie, poluzowaty sie lub nie.

5.3.4 Réwnowazenie:

[Konserwacja okresowa] Jesli akumulator przez dtugi czas nie bedzie w petni natadowany,
dojdzie do jego rozregulowania. Rozwigzanie: co 3 miesigce nalezy przeprowadzaé konserwacje
rownowazacg (tadowanie do petna), zwykle odbywa sie to automatycznie dzieki komunikacji
miedzy systemem a urzadzeniem zewnetrznym.

5.3.5 Kontrola przekaznikow wyjsciowych:

[Konserwacja okresowa] W warunkach niskiego obcigzenia (niski prad) nalezy sterowaé
przekaznikiem wyjsciowym OFF i ON, aby ustysze¢ gtos klikniecia przekaznika, co oznacza, ze
przekaznik moze sie normalnie wytgczyc¢ i wigczyc.

5.3.6 Kontrola historii:
[Konserwacja okresowa] Przeanalizuj zapis historii, aby sprawdzi¢, czy doszto do awarii (alarmu
i zabezpieczenia), czy nie, oraz przeanalizuj jej przyczyne.

5.3.7 Wytaczanie i konserwacja:

[Okresowa konserwacja]

Niektdre funkcje systemu muszg byé konserwowane podczas ponownego uruchomienia
systemu EMS; zaleca sie przeprowadzanie konserwacji systemu co 6 miesiecy.

5.3.8 Recykling

UWAGA

Z uszkodzonych akumulatoréw moze wyciekaé elektrolit lub wytwarzac sie tatwopalny gaz.
W przypadku, gdy uszkodzony akumulator wymaga recyklingu, nalezy postepowac zgodnie z
lokalnymi przepisami dotyczgcymi recyklingu (tj. Rozporzadzeniem (WE) nr 1013/2006 wsrdd
Unii Europejskiej) w celu przetworzenia oraz przy uzyciu najlepszych dostepnych

technik w celu osiggniecia odpowiedniej wydajnosci recyklingu.
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6. Uwagi

Przechowywanie

B) W przypadku przechowywania dtugoterminowego (ponad 3 miesigce) ogniwa
akumulatora powinny by¢ przechowywane w temperaturze 5~45°C, wilgotnosci wzglednej
<65% i w srodowisku bez gazéw powodujacych korozje.

Modut akumulatorowy powinien by¢ przechowywany w temperaturze 5~45°C, w suchym,
czystym i dobrze wentylowanym S$rodowisku. Przed przechowywaniem akumulator
powinien by¢ natadowany do poziomu 50~55% SoC;

Zaleca sie aktywacje chemiczng (roztadowanie i tadowanie) akumulatora co 3 miesigce, a najdtuzszy
odstep miedzy roztadowaniem i fadowaniem nie powinien przekraczaé 6 miesiecy.

OSTRZEZENIE: W przypadku nieprzestrzegania powyzszych zalecen dotyczacych
dtugotrwatego przechowywania akumulatora, jego zywotnos¢ ulegnie znacznemu

skroceniu.

Zwiekszenie zdolnosci

Nowy modut akumulatorowy moze by¢ dodany do istniejgcego systemu w dowolnym
momencie. Prosze upewnié sig, ze istniejgcy system jest w petni natadowany przed dodaniem
nowego modutu. W systemie potgczenia szeregowego nowy modut ma nawet wyzszy SOH,
bedzie postepowac zgodnie z najgorszym modutem warunkéw SOH systemu do wykonania.
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7. Wysytka

Przed wysytkg modut akumulatorowy zostanie wstepnie natadowany do 100%SOC lub zgodnie z
wymaganiami klienta. Pozostata pojemnos¢ ogniwa akumulatora po wysytce i przed
natadowaniem zalezy od czasu i warunkéw przechowywania.

1. Moduty akumulatorowe spetniajg norme certyfikatu UN38.3.

2. W szczegdlnosci nalezy przestrzegac specjalnych zasad dotyczacych przewozu towarow w
transporcie drogowym oraz obowigzujgcych przepiséw dotyczgcych towardéw niebezpiecznych,
w szczegblnosci ADR (Europejska konwencja o miedzynarodowym przewozie drogowym
towardéw niebezpiecznych) z pdzniejszymi zmianami.

Wszelkie pytania prosimy kierowaé do firmy Pylontech: service@pylontech.com.cn
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Zatacznik 1: Lista postepdw instalacji i wigczania systemu

wykona¢é petny postep fadowania.

Jesdli dioda statusu BMS zmieni kolor na niebieski,
oznacza to, ze ten cigg akumulatora jest
eksploatowany.

Zaznacz po .
Nr Pozycja Uwaga
ukonczeniu . &
Srodowisko spetnia wszystkie wymagania
techniczne.
331 C i
zyszezenie Patrz rozdziat 3.3
1 1 3.3.2 Temperatura
3.3.3  System gasniczy
3.3.4  System uziemienia
335 Odstep
Pat dziat 3.3
Ol 2 Wybdr miejsc instalacji. atrzrozdzia
3.4.3
0 3 Podstawa akumulatora jest zainstalowana zgodnie z | Patrz rozdziat
wymaganiami technicznymi. 3.4.4
Patrz rozdziat
1 4 Instalacja modutéw akumulatorowych. 34 52 rozazl
) Patrz rozdziat
O 5 System akumulatorowy zostat naprawiony. 3.4.6
Modut sterujgcy (BMS) i modut akumulatorowy sg | Patrz rozdziat
Ol 6 .
dobrze zainstalowane. 3.4.7
0 7 Podtgcz D+ i D- pomiedzy BMS a Patrz rozdziat
falownikiem/PCS lub szafg rozdzielczg. 3.5.2
Pat dziat
Ol 8 Podtacz przewdd uziemiajacy. 3a5 rlz rozazia
S dz dwukrotni d ilaj
prawdz dwukro r.ne cz.y przewody zasi a.jqc:a,. Patrz rozdziat
O 9 przewody komunikacyjne, przewody uziemiajace .
i 3.5.2i3.5.1.
sg dobrze zainstalowane.
Wiacz z“as.llan.le zewnet.rzne lub faléwnlk_/P.CS, Patrz rozdziat 3.6.4.
Ol 10 | upewnij sie, ze wszystkie urzagdzenia zasilajgce moga
normalnie pracowaé.
O 11 | Pierwsza instalacja powinna automatycznie
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Zatacznik 2: Lista postepu wytaczania systemu

Zaznacz po
zakonczeniu Nr Pozycja Uwaga
Wytacz napiecie w falowniku za pomoca panelu Patrz rozdziat
O 1 . .
sterowania falownika. 354
Wytacz przetacznik miedzy falownikiem a tym
ciggiem akumulatoréw (Force-H2) Ilub wyfacz | Patrz rozdziat
L 2 . I . o
przetacznik zasilania falownika, aby upewnic sie, ze | 3.5.4.
przez ten cigg akumulatoréw nie ptynie prad.
. 0 Patrz rozdziat
O 3 Whytgcz ,,Przetacznik zasilania" systemu BMS.

3.5.4
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